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Golf syncro

Mit dern Golf syncro reallsiert Volkswagen den permanenten Allradantrieb
mit schlupfabhéngiger Kraftverteilung erstmals bel elner In Grofserie produzierten
Limousine. Die Vertellung der Antriebskraft wird dabel so geregelt, daG unter
normalen Bedingungen die Vorderriider Immer stErker angetrieben werden

als die Hinterréder. Dadurch bleibt das vortellhafte Fahrverhalten

des Frontantriebes erhalten und wird bei Bergabfahrt noch verstarkt.

Sobald Drehzahlunterschiede zwischen Vorder- und Hinterachse auftreten,

Z. B. bei Schlupf der Vorderrdder auf rutschiger Fahrbahn

oder beim Anfahren am Berg, setzt die Visco-Kupplung sofart ein

und verteilt die Antriebskraft hauptsdchlich auf die Hinterrdder.

Durch diese automatische Vertellung der Antriebskraft wird unter allen
Betriebsbedingungen fiir die bestmigliche Vortriebskraft gesorgt.

Beim Bremsen werden die beiden Achsen durch einen in die Hinterachse
gingebauten Freilauf entkoppelt. Dadurch ist sichergestellt,

dal die Bremskraft an den einzelnen REdern optimal geregelt werden kann.
Bei Riickwartsfahrt wird der Freilauf automatisch gesperrt,

so da@ awch dabei der Allradantrieb zur Verfigung steht.
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Golf syncro

Der Golf syncro bewshrt sich im Alltagsbetrieb auf LandstraBen
ud Autobshnen genauso wie unter extremen Bedingungen

auf Schnee und Els oder auch mal abselts der Ublichen StraBen.
Er ist jedoch kein Geldndefahrzeug, da die Bodenfreiheit daflr

zu gering Ist.

Der Allradantrieb des Golf syncro machte elnige Anderungen
an bestimmten Baugruppen notwendig.

Flihrung und Federung der Hinterréder Ubernimmt jetzt eine
schréglenkerachse. Der Achsantrieb ist mit elnem Achstriger
an der Bodengruppe befestigt.

Der Tank mit 55 Liter Inhalt Ist eine Neukonstruktion.

Lim dilese neuen Baugruppen unterbringen zu kinnen,

muBte die Karosserie im Heckbereich villig gedndert werden.
Durch diese Anderung schrumpfte das Gepéickraumvolumen
um etwa eln Drittel.



Als Motorisierung steht der bewihrte 1,8-1-Vergasermotor
mit 66 kW (20 P5) zur Verf{igung.

Dieser Mator ist bel gleicher Leistung auch als
katalysator-Version zu haben.

Bei dieser Ausfuhrung bernimmt eine Einspritzanlage
mit Lambda-Sonde die Gemischaufbereitung.

Wegen des hiheren Gewlichts beschleunigt

der Golf syncro etwas schlechter

als der frontgetriebene 20-PS-Golf

aus dem Stand auf 100 km/h,

Die Hochstgeschwindighkeit ist gleich geblisben,




Antriebsstrang

Dile Kraftibertragung mit schlupfabhiEngiger Kraftverteilung

auf beide Achsen und alle vier Rader macht das Durchdrehen

der REder nahezu unmoglich. Das bedeutet ein Hichstmal an Traktion
und auch verbesserten Fahrkomfort.

Gleichlau fgalenk

Imischenlager

bohsantrieh
mit Freilauf

Dfe Motorleistung wird vom Schaltgetriebe direkt suf die Vorderachse
und gleichzeitig Uber ein Winkelgetriebe und eine dreiteilige Kardanwelle
zu einer an die Hinterachse angeflanschten Visco-Kupplung geleitet.

Der Hinterachsantrieb besteht sus einem Aggregateverbund,

der Visco-Kupplung, derm Achsantrieb mit Freilauf und Differential.



Zwischenlager

dreiteilige
Kardarmel 1&

Schaltgetrispe

Die Leistungsvertellung zwischen Vorder- und Hinterachse
erfolgt durch die Visco-Kupplung variabel

und paBt sich automatisch den jeweils an den Rédern
vorliegenden Relbungsverhiltniscen an.

Bei griBerem Schlupf wird sofort eine zunehmende
Kraftibertragung an die Hinterachse erreicht.

Unter extremen Bedingungen wirkt die Visco-<upplung
wie ein starrer Durchtrieb.



5-Gang-Schaltgetriebe 009 Allrad

Das 5-Gang-Schaltgetriebe 002 Allrad wurde aus

dem 5-Gang-Schaltgetriebe 020 entwickelt.

Die Ubersetzungen der einzelnen Gange und des Achsantriebes
wurden der Motorleistung angepait.

Gangschalter
fir Frelleufsperre
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Differential

Das Winkelgetriebe ist seitlich an das Schaltgetrisbe geschraubt.
Der Winkeltrieb ist Uber eine formschllssige Verbindung

mit dem Differential des Schaltgetriebes verbunden

und mit je zwei Kegelrollenlager im jeweiligen Gehdiuse gelagert.
Der Winkeltriebh mu@ eingestellt werden.



Cretriebelbersetzungen

Mennbuchat., 1. Gang | 2. Gang 3, Gang | 4. Gang | 5. Gang |R.<Gang | Achsantrieb
47 3,49 1,54 1,29 0,91 0,75 | 3,17 8,47
b
]
formschllssige
Verhindung Ringutter

Kardarme]ls

Winkeltrich
( Zhnezahl 21/20)

Die Einstellung des Winkeltriebes erfolgt
nach Anwelsung des Reparaturleitfadens
"s-Gang-Schaltgetriebe 009 Allrad und Achsantriebe."
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Dile visco-Kupplung ist eine wverschleiBfreie Flussigkelts=Scherkupplung.
Sle greift sehr viel welcher als eine herkiommliche Kupplung

und vermag auch Schwingungen und 5toGe Im Antriebsstrang
vollstandlg zu glatten bzw. zu dampfen.

AjBen] anelle

Innenlanellis

{hntrieh)

{Abtrieb)

Die Visco-Kupplung besteht aus einem hermetisch abgeschlossenen,
trormmelfirmigen Gehduse, In diesern Gehduse sind zwel
unterschiedliche Lamellenarten untergebracht.

Die eine Art besteht aus 29 radialgeschlitzten [nnenlameallen,
die andere aus 30 gelochten AuBenlamellen.

Die AuBenlamellen greifen in die Verzahnung des Gehduses,
die Innenlarmellen in die Verzahnung der MNabe.

Das Gehduse ist mit Silikonfllssigkeit geflllt

und nach auBen hin vollstdndig abgedichtet.

Durch die zunehmende Zdhflissigkelt der Silikonflissigkelt
bei Erwdrmung werden griiBere Antriebskrdfte Obertragen.




Innenlanelle Silikonfli=sigkeait fulenlamells

So funktiomert es

Bei geringen Drehzahlunterschieden zwischen Innen- und AuBenlamellen
wird der Sperrwiderstand durch die geringe Viskosit&t

in Form wvon leichtem Schlupf Uberwundean.

Bel groGeren Crehzahlunterschieden wird die Sliikonflissigkelt
zwischen den Lamellen abgeschert.

Die verzehrte Lelistung fUhrt zur Erwarmung

und zu einem starken Druckanstleg Im Gehiuse.

Cas bewlirkt ein Ansteigen des Ubertragbaren Drehmoments,

das bel griBerer Drehzahldifferenz schlie@lich

bel einem schlupffrelen Ubertragen des Drehmoments endet.
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Achsantrieb hinten mit Freilauf

Der Achsantrieb hinten ist eine Meukonstruktion.
Er Ist serienmaBig mit einem Freilauf ausgeriistet.
Zurn Rickwartsfahren mit Allradantrieb

wird der Frellauf gesperrt.

¥isco-Kupplung

Der Freilauf ist am Hinterachsdifferential angebaut.

Er entkoppelt im Schiebebetrieb sofort die Hinterachse

vom Antriebsstrang und vermeidet somit

ein vorzeitiges Blockieren der Hinterrdder belm Bremsen.

Aus diesemn Grund st dieses Allrad-Konzept ohne Einschrinkungen
mit einem Anti-Blockier-System kombinlerbar.

Winkeltrish
{Z8hnezanl 20/21



Differential

Freilauf

— Schaltklaue filr
Freilsufsperee

Elektropreunat isches
Sthaltelensnt fir
Freilesfsperte

Schiebemuffie U
Freilaufsperre

Ringmutker

So funktionmert es

Die Visco-Kupplung treibt dber den Winkeltrieb
den Frellauf an. Der Freillauf nimmt
Uber die Rollen das Differentialgehduse mit

und trelbt Ober das Differential die Hinterrider an.

Im Schisbebetriebh |[Sult die Hinterachse leer mit.
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Elektropneumatische Betdtigung der Fre

Bei Vorwértsfanrt schaltet die elektropneurnatische Betdtigung
die Frellaufsperre aus.

So funktioniert es

Baim Einlegen des 1. bis 4, bzw, 5. Ganges schalten die Kontakte
im Gangschalter das Relals im Steuergerdt zwangswelse aus.

Die Spannungsversorgung von der Klermmme 5/1 des Steuergerdtes
zur Magnetspule ist unterbrochen, die Federspannung drickt

den Magnetkern mit dem Schaltschieber gegen den Anschlag.

Der Schaltschieber leitet den Saugrohrdruck In die hintere Kammer
und beliftet gleichzeitig die vordere Kammer der Membran.
Dadurch zieht die Membran Uber den Winkelhebzl die Schisbemuffe
und damit die Schaltklauve von den Mitnebmerbolzen am Freilauf ab.
Die Freilaufsperre ist ausgeschaltet.

Achsantrish
hinten

druck

Saugrohr- ‘I

Riickschlagventil

vorratsberilter
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Elektropneumatische Betdtigung der Fre

Bel Rickwirtsfahrt schaltet die elektropneurnatische Betitigung
die Freilaufsperre ain,

So funktioniert es

Beim Einlegen des Riickwartsganges schaltet der Kontakt

Im Gangschalter dle Rickfahrleuchten

und Uber die Klemme 8/R das Relais im 5tevergerat ein.

Die Klemme 5/1 des Stevergerdtes versorgt die Magnetspule

mit Spannung, der Magnetkern mit dem Schaltschieber

wird gegen die Federspannung angezogen.

Der Schaltschieber leitet den Saugrohrdruck in die vordere Kammer
und beliiftet gleichzeitig die hintere Kammer der Membran.
Dadurch driickt die Membran Ober den Winkelhebel die Schlebemuffe
und iiber die Feder die Schaltklaue auf die Mitnehmerbolzen des Freilaufs.
Die Freilaufsperre ist eingeschaltet.

Achsantrish ki T
Rinter

Zaugrohr-

Rlckschlagwentil |

Vorratsbehditer

16



laufsperre

7/

30
15 > :
&
31
i 1
i [ Sis EH 2
i 154
- .-' I Ir I TI I .
12yDe 2 o
{ | Frellsif
Mi Eretmarbal zen
Schal thal aus
U den
Riick fahrleuchten
N
; " a5
] ®
d (e
3 Scheltschisber
] 1
Gangschalter
T8/8 T8/ N8/
Magnetspule
= 0‘1:{ o> }
2
18

17



18

Schréglenker-Hinterachse

Die Schriglenker-Hinterachse wurde vorm Passat Variant syncro Ubernommmen.
Einige Bautelle sind jedoch gedndert bzw. speziell auf den Golf syncro
abgestirmmt.

Lagerbocs

lastabhBEngiger
Bremskraftregler

Stebilisator

Behstriger

Achstriger und Achsantrieb bilden zusammen elne starre Elnheit.
Vorn ist der Achstriger mit zwel Lagerbicken

an den Karosserie-Ldngstrigern befestigt

und hinten ist der Achsantrieb Uber ein Gummimetallager

und einem Aufnahmebock am Karosserie-Quertrdger aufgehangt.
Die Schriglenker sind am Achstrager aufgehangt,

Der Stabilisator ist an den Schriglenkern befestigt

und mit zwel Gummilagern am Achstréager gelagert.



Den hoheren Belastungen des Allrad-Colf

trigt elne stirker dimensionierte Bremsanlage Rechnung.
Ebenso ist der lastabhEngige Bremskraftregler

der gednderten Achslastverteilung angepaBt.

Rader und Reifen entsprechen denen

des gleichstarken Fronttrieblers.

Zu einem spateren Zeftpunkt ist der Golf syncro

auch mit ejnerm Anti-Blockier-System lieferbar.
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Der Schréglenker ist mit zwel Gummimetallagern

am Achstrager aufgehdngt.

Er stiitzt sich Uber ein Federbeln am Aufbau ab.

Feder und StoBdidmpfer sind etwas straffer abgestimmit.
Der Sturz an den Hinterrddern ist nicht einstellbar.




Tellerscheibe

Gunai lager

Cuimmni L &gt
ufiker

— Faderbein

Schrfigogel lager

21



Mur fir den Internen Gebrawch In der V.AG Organisation,
© VOLKSWAGEN AG, Wolfshurg,

Alle Rechie sowie technische Anderungen vorbehalien.

GO0 2R 2.0 Techn. Stand Febroar 1986,




	ssp78_d1
	ssp78_d2

